OPIS TECHNICZNY

Do projektu zagospodarowania terenu i architektoniczno - budowlanego na
utwardzenie ulicy Biata Gora wraz ze zjazdami i odwodnieniem w m. Przemet.

PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt budowlany na utwardzenie ulicy Biata Géra wraz ze zjazdami i odwodnieniem
w m. Przemet opracowano na zlecenie Gminy Przemet w oparciu o Rozporzadzenie
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43
Z dnia 14.05.1999r. poz. 430), Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003
r. w sprawie szczegétowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. nr 120 z
10.07.2003r. poz. 1133), Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004
r. w sprawie szczegolowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikaciji
technicznych wykonania i odbioru robo6t budowlanych oraz programu funkcjonalno-
uzytkowego (Dz. U. nr 202 z 16.09.2004r. poz. 2072), Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 18 maja 2004r. w sprawie okreslenia metod i podstaw sporzgdzania
kosztorysu inwestorskiego (Dz. U. nr 130, poz. 1389), decyzje o ustaleniu lokalizacji
inwestycji celu publicznego nr 16/2018 z dnia 11-07-2018 r. oraz pomiary Sytuacyjno-
wysokosciowe wykonane w terenie.

. STAN ISTNIEJACY

Administratorem ulicy Biata Géra objetej projektem jest Gmina Przemet. Utwardzana
ulica Biata Goéra jest ulicg bez przejazdowg i rozpoczyna sie na krawedzi istniejgcego
Zjazdu z drogi powiatowej nr 3821P (ul. Jagiellonska) o nawierzchni z betonowej kostki
brukowej wibroprasowanej a konczy na granicy z dziatkg nr 620/6. Na catej diugosci
budowanej ulicy Biata Géra po obu stronach drogi znajduje sie dos¢ zwarta zabudowa
budownictwa jednorodzinnego i gospodarczego. Na przedmiotowej drodze wewnetrznej
objetej opracowaniem wystepuje nawierzchnia gruntowa na ktorej w okresie letnim
powstajg tumany kurzu i pylu w momencie przejazdu pojazdéw natomiast w okresie
jesienno-zimowo-wiosennym praktycznie jest nieprzejezdna z licznymi dziurami i
zastoiskami wody i blota. Na catym odcinku ulica Biata Géra przebiega w ptaskim terenie.
W srodku pasa drogowego zlokalizowana jest kanalizacja sanitarna ks 200 z przytgczami
a po lewej stronie przebiega napowietrzna linia energetyczna eNN. W poczatku ulicy
Biata Géra przebiega poprzecznie do pasa drogowego wodociag w160. Po obu stronach
pasa drogowego ulicy Biala Goéra (droga wewnetrzna) przebiegajg linie
telekomunikacyjna t.

Szerokos$¢ pasa drogowego ulicy Biata Goéra (droga wewnetrzna) w m. Przemet
wynosi 10,15m + 13,50m.

. PODSTAWOWE WSKAZNIKI PROJEKTOWANIA
Przyjeto do projektowania nastepujgce parametry techniczne

e ulica Biata Gora (droga wewnetrzna):

- klasa ulicy - D - dojazdowa

- kategoria obcigzenia ruchem -KR 2

- predkosc¢ projektowa - 30 km/h

- szerokosc¢ pasa drogowego -10,15m + 13,50m
w tym:
a) jezdni (ciggu pieszo-jezdnego) - 5,00m +4,00m
b) zjazdéw do posesiji - 3,00m +6,30m

c) pasa zieleni - 2,05m +5,25m



d) placu do nawracania -11,50m
- pochylenia poprzeczne nawierzchni
a) jezdni od km 0+000 do km 0+154,00 - daszkowe wkleste do srodka 2%

- wyniesienie kraweznika wzgledem nawierzchni - 3cm (kraweznik na ptasko)

4. USYTUOWANIE JEZDNI (CIAGU PIESZO-JEZDNEGO) ORAZ ZJAZDOW |
DOJSC DO POSESJI W PLANIE | PRZEKROJU POPRZECZNYM

Przy projektowaniu jezdni ulicy Biata Gora (ciggu pieszo-jezdnego) w m. Przemet
przyjeto zasade maksymalnego dopasowania do terenu i wysokosci nawierzchni
Zjazdu z drogi powiatowej nr 3821P (ul. Jagiellonska) a takze do istniejgcych bram
wjazdowych do posesji oraz dojs¢ od furtek wejsciowych.

Projektowane utwardzenie ulicy Biala Gora rozpoczyna sie na krawedzi
istniejgcego zjazdu z drogi powiatowej nr 3821P o nawierzchni z kostki brukowej
wibroprasowanej i konczy na ostatnim zjezdzie do posesji po prawej stronie
przedmiotowej ulicy. Ulica Biata Gora jest drogg wewnetrzng i bez przejazdowa.

Jezdnie utwardzanej ulicy Biata Goéra (drogi wewnetrznej) od km 0+000 do km
0+154,00 zaprojektowano jako cigg pieszo-jezdny z kostki brukowej wibroprasowanej
typu ,DOMINO” grub. 8cm na podbudowie w kolorze szarym o szerokosci 5,00m +
4,00m z daszkowym wklestym przekrojem poprzecznym i przebiegajagcym w $rodku
jezdni sciekiem z kostki brukowej typu ,HOLLAND” na tawie betonowej. Na koncu
ulicy przewidziano poszerzenie nawierzchni ciggu pieszo-jezdnego do calej
szerokosci pasa drogowego (okoto 11,50m) i na diugosci 14,10m jako placu do
nawracania pojazdéw. Po obu stronach ulicy zaprojektowano kraweznik betonowy
wibroprasowany utozony ,na ptasko” na fawie betonowej z oporem skosem w
kierunku projektowanego sScieku z kostki brukowej. W celu zabezpieczenia
bezpieczenstwa ruchu na zjezdzie z drogi powiatowej nr 3821P szerokosé
projektowanej jezdni wynoszacg 5,00m przewidziano od krawedzi zjazdu z ulicy
Jagiellonskiej (droga powiatowa nr 3821P) do km 0+015,00 a nastepnie do km
0+030,00 przejscie do szerokosci 4,00m. Na dalszym odcinku ulicy Biata Géra od km
0+030,00 do km 0+139,90 przewidziano szerokos¢ jezdni 4,00m i 2% daszkowy do
srodka spadek poprzeczny nawierzchni. Na odcinku od km 0+139,90 do km 0+154,00
przewidziano plac do nawracania pojazdow o szerokosci 11,50m.

Na calej dtugosci utwardzanej ulicy Biata Goéra (drogi wewnetrznej) po obu
stronach zaprojektowano zjazdy i dojscia do posesji z kostki brukowej
wibroprasowanej typu ,DOMINO” grub. 8cm na podbudowie w kolorze grafitowym o
szerokosci dopasowanej do szerokosci bram wjazdowych wynoszgcej 3,00m + 6,30m
i dtugosci od krawedzi ciggu pieszo-jezdnego do granicy pasa drogowego. Jako opor
z boku dla nawierzchni zjazdéw i dojs¢ do posesji z kostki brukowej przewidziano
oporniki betonowe wibroprasowane 8x30cm utozone na tawie betonowej z oporem
natomiast w bramach przewidziano krawezniki betonowe wibroprasowane typu
ulicznego 15x30x100cm ,wtopione” utozone na tawie betonowej z oporem z betonu
C12/15. W miejscach gdzie furtki wejsciowe na posesje nie sg zlokalizowane obok
bram wjazdowych zaprojektowano dojscia do posesji z kostki brukowej
wibroprasowanej typu ,DOMINO” grub. 8cm na podbudowie w kolorze grafitowym o
szerokosci dopasowanej do szerokosci furtek wejsciowych na podbudowie.
Konstrukcje dojs¢ do posesji przewidziano takg samg jak na zjazdach ze wzgledu na
mozliwosc¢ przejazdu po nich pojazdéw mechanicznych.

Miedzy projektowanym ciggiem pieszo-jezdnym a granicg pasa drogowego na
ulicy Biata Géra zaprojektowano pobocza i pasy zieleni z obsianiem ich trawg.

W nawigzaniu do uzgodnie h branzowych na ulicy Biata Géra w m. Przem et
na kablach telekomunikacyjnych przechodz acych pod jezdni g nalezy uto zyé
dwudzielne rury ostonowe typu ,AROT".



W ramach projektowanego utwardzenia ulicy Biata G6 ra w m. Przem et
nalezy wykona ¢:

- powierzchnia jezdni ciggu pieszo-jezdnego o nawierzchni z kostki brukowej

wibroprasowanej typu ,DOMINO” w kolorze szarym grub. 8cm - 709,00 m?
- powierzchnia scieku z kostki brukowej wibroprasowanej grubosci 8cm w kolorze
szarym - 29,00 m?
- powierzchnia zjazdéw do posesji z kostki brukowej wibroprasowanej grubosci
8cm w kolorze grafitowym - 240,00m?
- powierzchnia doj$¢ do posesji z kostki brukowej wibroprasowanej grubosci 8cm
w kolorze grafitowym - 29,00m?

- powierzchnia terendw biologicznie czynnych (poboczy gruntowych)
- 747,00 m?

Szczegdbtowe usytuowania rozwigzan przedstawiono narys. nr2inr 3.

5. ODWODNIENIE

Wody deszczowe i roztopowe z utwardzanej ulicy Biata Gora od km 0+000 do km
0+154,00 odprowadzone bedg poprzez odpowiednio uksztattowane spadki podtuzne i
poprzeczne nawierzchni do projektowanego $cieku z dwéch rzedow kostki brukowej
wibroprasowanej typu ,HOLLAND” a nastepnie do studni $ciekowych z ktorych za
posrednictwem przy kanalikow do zaprojektowanego kolektora kanalizacji
deszczowej ktory zostanie wilgczony do istniejgcej kanalizacji deszczowej
przebiegajace] w jezdni drogi powiatowej nr 3821P (ulica Jagiellonska) poprzez
istniejgcyg studnie z kregéw betonowych @ 1000mm.

Na odcinku od wigczenia do istniejgcej kanalizacji deszczowej do km 0+133,56
zaprojektowano kanalizacje deszczowg z rur PCV @ 315mm oraz trzy szczelne
betonowe studnie rewizyjne @ 1000mm, a takze trzy studnie sciekowe z przy
kanalikami z rur PCV @ 160mm. Projektowana kanalizacja deszczowa zostata
Zlokalizowana w potowie lewego pasa ruchu w odlegtosci okoto 1,00m od krawedzi
jezdni ciggu pieszo-jezdnego. Projektowany kolektor kanalizacji deszczowej z rur
PCV @ 315mm pod istniej gcq nawierzchni g jezdni i zjazdem z drogi powiatowe;j
nr 3821P (ul. Jagiello hska) na diugo sci 9,00m od istniej gcej studni rewizyjnej
nalezy uto zy¢ przeciskiem w ostonowej grubo  $ciennej stalowej rurze ostonowej
@ 406x10mm.

Rurociggi zaprojektowano z rur PVC o $ciance z litego materiatlu i sztywnosci
8kN/m? tgczone na uszczelke i wcisk, ktére nalezy ulozyé na podsypce z piasku
grubosci 10cm. Rewizyjne studnie kanalizacyjne zaprojektowano o Srednicy @
1000mm. Nalezy zamontowa¢ studnie szczelne prefabrykowane z betonu
wibroprasowanego monolitycznego (klasy C40/45), posiadajgce petne dno z gotowag
kinetg oraz tgczone na uszczelki gumowe. Kazda studnia musi by¢ wyposazona w
stopnie wlazowe, zamontowane fabrycznie powlekane. Na zwienczeniu studni
zamontowac zwezke lub ptyte na studzienng oraz wlaz zeliwny z wktadka betonowg
typu ciezkiego D-400 z zabezpieczeniem przed kradziezg. Do regulacji
wysokosciowe] wtazow studni rewizyjnych nalezy uzy¢ dystansowych pierscieni
regulacyjnych z betonu Ilub tworzyw sztucznych. Dla odprowadzenia woéd z
powierzchni ulicy zaprojektowano wpusty deszczowe osadzone na studzienkach
Sciekowych z betonu wibroprasowanego (klasy C40/45) @ 500mm z osadnikami bez
syfonu. Wpusty deszczowe zaprojektowano jako przejazdowe w Scieku z kostki
brukowej wibroprasowanej przebiegajgcym w $rodku ciggu pieszo-jezdnego
utwardzanej ulicy Biata Gora. Przy kanaliki zaprojektowano z rur PVC @ 160mm o
$ciance z litego materiatu i sztywnosci 8kN/m? tgczone na uszczelke i wcisk, ktore
nalezy utozy¢ na podsypce z piasku grubosci 10cm i spadkiem min. 2% w kierunku
odpiywu.



Dane dotyczace studni rewizyjnych  przedstawiono na rysunku nr 7 -
ZESTAWIENIE STUDNI KANALIZACYJNYCH.

W ramach projektowanej kanalizacji deszczowej na ulicy Biata Gora nalezy wykonac:

- rurociagi z PVC @ 315mm - 129,50m
- przy kanaliki z PVC @ 315mm - 17,10m
- studnie rewizyjne @ 1000mm (szczelne) - 3szt.
- studnie sciekowe @ 500mm (przejazdowe) - 3szt.

- przecisk ze stalowg gruboscienng rurg ostonowg @ 457x10mm - 9,00m

Lokalizacje studni rewizyjnych i sciekowych, przebieg kolektora i przy kanalikow
oraz szczegoty konstrukcyjne przedstawiono narys. nr2, nr6inr 7.

6. PROJEKTOWANY PROFIL PODtU ZNY

Projektowana niweleta jezdni (ciggu pieszo-jezdnego) ulicy Biata Gora w Przemecie
zostata dopasowana do istniejgcego terenu uwzgledniajgc jednoczesnie minimalizacje
rob6t ziemnych, odpowiednie spadki oraz dowigzanie do wysokosci istniejacego zjazdu z
drogi powiatowej nr 3821P (ul. Jagiellonska) a takze do istniejgcych bram wjazdowych
do poses;ji.

Szczegobtowe rozwigzania spadkéw podtuznych przedstawiono na rys. nr 4.
7. BADANIA GEOLOGICZNE

Nie przeprowadzono badanh zalegajgcych gruntéw w podtozu.

Na podstawie obserwacji w terenie i uzyskanych informacji od Inwestora wystepujgce
grunty zakwalifikowano jako niewysadzinowe.

Warunki wodne do dobrych miejscami do przecietnych.

Na podstawie powyzszego przyjeto grupe nosnosci podioza —G1.

W wyniku przeprowadzonych obserwacji stwierdzono, ze podioze gruntowe
zbudowane jest gruntow sypkich réwnoziarnistych. Ze wzgledu na rownoziarnistosé
gruntu ktéra spowoduje trudnosci w osiggnieciu odpowiedniego wskaznika zgeszczenia
podtoze nalezy ulepszy¢ poprzez stabilizacje gruntu cementem.

8. PROJEKTOWANA KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano w oparciu o zatgcznik nr 5 ,projektowanie
konstrukcji nawierzchni drog” ( Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie - Dz. U. nr 43 z 14.05.1999r. poz. 430).

Konstrukcje nawierzchni przedstawiono na rys. przekrojéw normalnych i szczegotow
konstrukcyjnych.

PRZYJETE ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNE

ULICA BIALA GORA:

A. Jezdnia (ci ag pieszo — jezdny) :

- nawierzchnia z kostki betonowej wibroprasowanej typu ,DOMINO” grub. 8cm — kolor
szary.



- podsypka cementowo- piaskowa 1:4 grub. 3cm.

- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego o ciggtym uziarnieniu 0/31,5 mm
stabilizowanego mechanicznie grub. 20cm.

- wzmaocnienie podioza — z gruntu stabilizowanego cementem o Rm 5,0 Mpa
wytworzonego w betoniarni grub. 12cm.

B. Zjazdy do posesji :

- nawierzchnia z kostki betonowej wibroprasowanej typu ,DOMINO” grub. 8cm — kolor

grafitowy.
- podsypka cementowo- piaskowa 1:4 grub. 3cm.

- podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego o cigglym uziarnieniu 0/31,5 mm
stabilizowanego mechanicznie grub. 20cm.

- wzmaocnienie podtoza — z gruntu stabilizowanego cementem o Rm 5,0 Mpa
wytworzonego w betoniarni grub. 12cm.

D. Dojscia do posesiji:

- nawierzchnia z kostki betonowej wibroprasowanej typu ,DOMINO” grub. 8cm —
kolor grafitowy.

- podsypka cementowo- piaskowa 1:4 grub. 3cm.

- podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego o cigglym uziarnieniu 0/31,5 mm
stabilizowanego mechanicznie grub. 20cm.

- wzmaocnienie podioza — z gruntu stabilizowanego cementem o Rm 5,0 Mpa
wytworzonego w betoniarni grub. 12cm.

E. Kraw ezniki :

- od km 0+000 do km 0+154,00 po obu stronach ulicy Biata Géra zaprojektowano
krawezniki betonowe wibroprasowane w kolorze szarym typu ulicznego 15x30x100
cm na fawie betonowej z oporem z betonu C12/15 utozone ,na ptasko” skosami w
kierunku $cieku natomiast na koncu zjazdow do posesji tam gdzie nie byto oporéw do
kostki zaprojektowano krawezniki betonowe wibroprasowane w kolorze szarym typu
ulicznego 15x30x100 cm ,wtopione” utozone na tawie betonowej z oporem z betonu
C12/15.

Szczegdbly konstrukcji przedstawiono na rys. nr 3 natomiast lokalizacje na rys. nr 2.

F. Oporniki :

- oporniki betonowe wibroprasowane 8x30x100cm utozone na fawie betonowej z
oporem z betonu C12/15 zastosowano jako opory z boku do kostki brukowej na
zjazdach i dojsciach do posesji.

Szczegdly konstrukcji przedstawiono na rys. nr 3 ,a lokalizacje na rys. nr 2.

G. Sciek :



- od km 0+007,00 do km 0+149,95 w $rodku ciggu pieszo-jezdnego zaprojektowano
sciek z dwdch rzeddéw kostki brukowej wibroprasowanej typu ,HOLLAND” grub. 8 cm
w kolorze szarym utozonym na tawie betonowej grubosci 22cm z betonu kl. C12/15.
Projektowany $ciek z kostki brukowej jest obnizony wzgledem nawierzchni o 1cm.

Szczegdly konstrukcji przedstawiono na rys. nr 3 ,a lokalizacje na rys. nr 2.

9. ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne zwigzane sg z wykonaniem nastepujgcych prac:

- koryta pod jezdnie (cigg pieszo-jezdny), zjazdy i dojscia do posesji,

- wykopy pod studnie rewizyjne, sciekowe, kolektory, przy kanaliki z rur PVC,

- profilowanie terendw przeznaczonych pod zielence i pobocza ktére po wyréwnaniu
nalezy pokry¢ warstwg humusu i obsiac trawa,

10. INFRASTRUKTURA TECHNICZNA NIE ZWI AZANA Z DROGA

W pasie drogowym przedmiotowego opracowania zlokalizowane sg nastepujgce
urzgdzenia uzbrojenia medialnego:

- napowietrzna linia energetyczna eNN oraz kabel ziemny eNN,

- podziemne linie telefoniczne t wraz ze stupkami telekomunikacyjnymi,
- sie¢ wodociggowa w 160,

- kanalizacja sanitarna grawitacyjna ks 200 oraz przylagcza ks 160,

Lokalizacja projektowanej budowy odcinka ulicy Brzozowej zostata uzgodniona z
poszczegodlnymi wlascicielami sieci.

11. OBSZAR ODDZIALYWANIA

Obszar oddziatywania planowanej inwestycji jest ograniczony do terenu dzialek na
ktérej jest zlokalizowana inwestycja oraz miesci sie w granicach pasa drogowego
zgodnie z Projektem Zagospodarowania Terenu.

12. WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO ORAZ HIGIENE | ZDROWIE
UZYTKOWNIKOW

Projektowana inwestycja nie bedzie zagraza¢ srodowisku, higienie i zdrowiu
uzytkownikédw oraz ich otoczeniu. Planowane wykonanie utwardzenie ulicy Biata
Goéra bedzie miato niewielki wptyw na srodowisko w jego bezposrednim sgsiedztwie a
niekorzystne oddzialywanie podczas realizacji inwestycji bedzie mialo charakter
krétkotrwaly i odwracalny. Proponowane rozwigzania nie beda mialy wplywu na
powierzchnie ziemi, gleby oraz otoczenia gdyz inwestycja nie zwiekszy natezenia ruchu
pojazdéw w tym przede wszystkim pojazdow ciezarowych a nowa nawierzchnia ze
wzgledu na lepszg ptynnos¢ ruchu zmniejszy poziom hatasu i emisje spalin do
atmosfery. Ze wzgledu na posadowienie budowanej drogi na niewielkich gtebokosciach
nie wystgpig niekorzystne oddziatywania inwestycji na warunki geologiczne i wody
podziemne a poprzez przejecie wod opadowych i roztopowych do projektowanej
kanalizacji deszczowej zabezpieczy wody podziemne przed zanieczyszczeniem.

13. INFORMACJA O WPISIE DO REJESTRU ZABYTKOW

Teren na ktérym projektowana jest inwestycja nie jest wpisany do rejestru
zabytkéw i nie podlega ochronie konserwatorskiej.



14. WYCINKA DRZEW

Na terenie objetym inwestycjg na ulicy Bialta Gora nie rosng drzewa i wysokie
krzewy ktore kolidujg z przebiegiem projektowanego utwardzenia ulicy. W
zwigzku z powyzszym nie zachodzi koniecznosc¢ ich wycinki.

15. TEREN GORNICZY

Na obszarze na ktérym planowana jest inwestycja nie wystepujg tereny gornicze w
zwigzku z powyzszym nie zachodzi potrzeba ochrony obiektéw budowlanych na
terenach gorniczych.

16. TECHNOLOGIA ROBOT

Przed przystgpieniem do robot nalezy zgtosi¢ rozpoczecie do wiasciwego Nadzoru
Budowlanego.

Po wykonaniu robo6t pomiarowych mozna przystgpi¢ do robét przygotowawczych i
ziemnych. W czasie wykonywania tych robét nalezy zachowac¢ warunki wynikajgce z
uzgodnien branzowych, a dotyczacych wykonywania robo6t w rejonie kolizji z uzbrojeniem
podziemnym terenu. Po wykonaniu koryta oraz kanalizacji deszczowej z rur PCV mozna
przystgpi¢ do wykonania warstw podbudowy. Nastepnie utozy¢ krawezniki i oporniki na
lawie betonowej. Ostatnim etapem prac bedzie ulozenie nawierzchni z kostki brukowej
wibroprasowanej na ciggu pieszo-jezdnym oraz na zjazdach i dojsciach do posesji
Nastepnym etapem bedzie plantowanie i humusowanie terenéw zielonych i obsianie ich
trawa.

17. ORGANIZACJA RUCHU

Docelowa organizacja ruchu przedstawiona jest w odrebnym opracowaniu.

18. ZGODNOSC Z USTALENIAMI DECYZJI O USTALENIU LOKALIZACJI
INWESTYCJI CELU PUBLICZNEGO:

W trakcie prowadzenia robo6t budowlanych zwigzanych z utwardzeniem ulicy Biala
Gor wraz ze zjazdami i odwodnieniem w m. Przemet nalezy przestrzega¢ ustalen
wynikajgcych z decyzji o ustaleniu lokalizacji celu publicznego.

W szczegOllnosci nalezy prowadzi¢ roboty budowlane w taki sposéb aby nie
doprowadzi¢ do degradacji oraz naruszenia isthiejgcych zasobéw srodowiska. Nalezy
zapewni¢ bezpieczenstwo ludzi i mienia w trakcie prowadzenia rob6t budowlanych.
Powstate w trakcie budowy odpady nalezy segregowac¢ i sktadowaé w odpowiednich
pojemnikach oraz sukcesywnie je wywozi¢.

Prace budowlane nalezy prowadzi¢ w taki sposéb aby nie spowodowaé¢ dodatkowego
zanieczyszczenia s$rodowiska i stosunkow gruntowo-wodnych. Wszelkie kolizie z
istniejgcym uzbrojeniem nalezy wykona¢ w uzgodnieniu z ich wilascicielami i
uzytkownikami oraz pod nadzorem ich przedstawicieli.

19. REPERY

Niwelacje wysokosciowg nawigzano do istniejgcego reperu panstwowego nr 2004
znajdujgcego sie na czesci gospodarczej budynku nr 11 (W. Stasik) przy ulicy
Brzozowej w m. Przemet.

Rzedna reperu wynosi H = 66,35 m npm.

Opracowat:



